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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Wagenkasten fur Kraftfahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen 

(§5) Ein Wagenkasten fur Kraftfahrzeuge, insbesondere Perso- 
nenkraftwagen, umfafct eine aus Hohlprofilen zusammenge- 
setzte Tragerstruktur. 

Um eine Verbindung zwischen wenigstens zwei Hohlprofilen 
zu schaffen, mit der einerseits eine hohe Steifigkeit erzielt 
wird und die andererseits eine kostengunstige Herstellung 
gewahrieistet, die vorgesehen, dafi in einem gemeinsamen 
Verbindungsbereich ein durch ein StrangpreSprofilteil gebil- 
detes Zwischenstuck angeordnet ist, an dem die Hohlprofile 
festgelegt sind. 
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Beschreibung 


Die Erfindung bezieht sich auf einen Wagenkasten fur 
Kraftfahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen, mit 
einer aus Hohlprofilen zusammengesetzten Trager- 5 
struktur. 

Bei einem bekannten Wagenkasten der eingangs ge- 
nannten Gattung (EP 01 46 716 Bl) sind zur Verbindung 
von zwei oder mehreren Hohlprofilen Knotenelemente 
aus Leichtmetall vorgesehen, wobei die Knotenelemen- 10 
te im GieB-, Spritz- oder Schmiedeverfahren hergestellt 
sind und die Endbereiche der eingelegten Hohlprofile 
umschlieDen. 

Derartige Knotenelemente — insbesondere GuBkno- 
ten — sind jedoch relativ kostenintensiv, da zu ihrer 15 
Herstellung aufwendige Werkzeuge benotigt werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Verbindung zwi- 
schen zumindest zwei Hohlprofilen zu schaffen, mit der 
einerseits eine hohe Steifigkeit erzielt wird und die an- 
dererseits eine kostengunstige Herstellung erlaubt. 20 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Weite- 
re, die Erfindung in vorteilhafter Weise ausgestaltende 
Merkmale enthalten die Unteranspruche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vortei- 25 
le sind darin zu sehen, daB durch die Ausbildung der 
Zwischenstucke als StrangpreBprofilteile eine auBerst 
kostengunstige Verbindung zwischen zumindest zwei 
Hohlprofilen geschaffen wird, wobei durch die feste 
Verbindung der Hohlprofile mit dem Zwischenstuck ei- 30 
ne ausreichende Festigkeit bzw. Steifigkeit erzielt wird. 
Die Aufnahmeabschnitte lassen sich in einfacher Weise 
an die vorhandenen Querschnittsformen der zu verbin- 
denden Hohlprofile anpassen. Auch ein Hohenversatz 
der Hohlprofile kann einfach durch die Aufnahmeab- 35 
schnitte ausgeglichen werden. Eine Fachwerkkonstruk- 
tion zwischen den Aufnahmeabschnitten ermoglicht die 
Aufnahme bzw. Obertragung von hohen Kraften zwi- 
schen den Hohlprofilen. Durch die Ausbildung des Zwi- 
schenstuckes als StrangpreBprofilteil werden hohe In- 40 
vestitionskosten fur ein GuBwerkzeug eingespart. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher er- 
lautert: 

Es zeigt 45 

Fig. 1 eine perspektivische Teilansicht von vorne auf 
eine Tragerstruktur eines Personenkraftwagens, 

Fig, 2 ein Schnitt nach der Linie II-II der Fig. 1 in 
groBerem MaBstab 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht von vorne auf das 50 
Zwischenstuck, 

Fig. 4 einen Schnitt entsprechend Fig. 2 einer weite- 
ren Ausfuhrungsform, 

Fig. 5 eine perspektivische Teilansicht von vorne auf 
eine weitere Ausfuhrungsform einer Tragerstruktur ei- 55 
nes Personenkraftwagens, 

Fig. 6 eine perspektivische Teilansicht auf eine weite- 
re Ausfuhrungsform einer Tragerstruktur eines Perso- 
nenkraftwagens, 

Fig. 7 eine perspektivische Teilansicht auf eine weite- 60 
re Ausfuhrungsform einer Tragerstruktur eines Perso- 
nenkraftwagens, 

Fig. 8 eine perspektivische Teilansicht auf eine weite- 
re Ausfuhrungsform einer Tragerstruktur eines Perso- 
nenkraftwagens. 65 

Eine Tragerstruktur 1 eines Personenkraftwagens 
umfaBt gemaB Fig. 1 Hohlprofile 2. 3, 4, die durch 
StrangpreBprofile aus Metall oder Leichtmetall gebildet 


werden, wobei die Hohlprofile 2, 3, 4 einen gleichen 
Querschnitt oder unterschiedliche Querschnitte aufwei- 
sen konnen. 

In Fig. 1 wird das Hohlprofil 2 durch einen vorderen 
Langstrager gebildet, wogegen das Hohlprofil 3 durch 
einen im Bereich einer Stirnwand verlaufenden unteren 
Quertrager dargestellt ist. Das Hohlprofil 4 ist entspre- 
chend Fig. 1 als seitlich auBenliegender Langstrager 
(Schweller) ausgebildet, wobei an die Hohlprofile 3, 4 
ein nicht naher bezeichneter Boden angeschlossen ist. 

Zur Verbindung des Hohlprofils 2 mit dem Hohlprofil 
3 ist in einem gemeinsamen Verbindungsbereich 5 ein 
Zwischenstuck 6 vorgesehen, das durch ein StrangpreB- 
profilteil 7 aus Leichtmetall (Aluminiumlegierung) ge- 
bildet wird. 

Am Zwischenstuck 6 sind getrennte Aufnahmeab- 
schnitte 8, 9 fur die unterschiedliche Querschnitte auf- 
weisenden Hohlprofile 2, 3 vorgesehen, wobei die Hohl- 
profile 2, 3 von den Aufnahmeabschnitten 8, 9 zumindest 
abschnittsweise formschliissig umgriffen werden. 

Die beiden Hohlprofile 2, 3 sind am Zwischenstuck 6 
festgelegt. Dies kann durch SchweiBen, Kleben, Schrau- 
ben, Nieten oder durch ein sonstiges geeignetes Verbin- 
dungsverfahren erfolgen. 

GemaB Fig. 1 sind die beiden zu verbindenden Hohl- 
profile 2, 3 etwa rechtwinkelig zueinander angeordnet. 
Es besteht aber auch die Moglichkeit, daB die beiden 
Hohlprofile 2, 3 unter irgendeinem beliebigen Winkel 
zueinander verlaufen oder daB sie miteinander fluchten, 
d. h. daB sie hintereinanderliegend oder nebeneinander- 
liegend angeordnet sind 

Entsprechend den Fig. 1 und 2 sind die beiden Hohl- 
profile 2, 3 — in Hohenrichtung gesehen — versetzt 
zueinander angeordnet. Aus diesem Grunde verlaufen 
auch die beiden Aufnahmeabschnitte 8, 9 — in Hohen- 
richtung gesehen — mit Versatz (MaB A) zueinander. 

Der dem Hohlprofil 2 zugekehrte erste Aufnahmeab- 
schnitt 8 nimmt einen beispielsweise stumpf abgeschnit- 
tenen Endbereich 10 des Hohlprofiles 2 abschnittsweise 
formschliissig auf. 

Der erste, etwa U-formig ausgebildete Aufnahmeab- 
schnitt 8 setzt sich aus einem unteren Steg 11, einem 
oberen Steg 12 und einem aufrechten Verbindungssteg 
13 zusammen, wobei die beiden Stege 11, 12 dem Form- 
verlauf der Unter- bzw. Oberseite des Hohlprofiles 2 
angepaBt sind. 

Der untere Steg 11 weist eine wesentlich groBere 
Lange auf als der obere Steg 12. Der Endbereich 10 des 
Hohlprofiles 2 verlauft mit geringem Abstand zum Ver- 
bindungssteg 13 des Aufnahmeabschnitts 8 oder er liegt 
am Verbindungssteg 13 an. 

Der erste Aufnahmeabschnitt 8 ist so bemessen, daB 
er sich auf den Endbereich 10 des Hohlprofiles 2 auf- 
schieben laBt. Die offene Seite des Aufnahmeabschnitts 
8 ist dem Endbereich 10 des Hohlprofiles 2 zugekehrt. 

Der zweite Aufnahmeabschnitt 9 ist in Langs- und 
Hohenrichtung versetzt zum ersten Aufnahmeabschnitt 
8 angeordnet. Entsprechend Fig. 2 umgreift der zweite 
Aufnahmeabschnitt 9 das querverlaufende Hohlprofil 3 
von der Seite her formschliissig. Der Aufnahmeab- 
schnitt 9 ist im Ausfuhrungsbeispiel ebenfalls etwa 
U-formig ausgebildet, wobei sich der aufrechte Schen- 
kel 14 an der AuBenseite des Hohlprofiles 3 abstutzt. 
Die beiden etwa gleichgerichteten horizontalen Schen- 
kel 15, 16 des Aufnahmeabschnitts 9 verlaufen mit gerin- 
gem Abstand zu den korrespondierenden innenliegen- 
den Hohlprofilwandungen. Das Hohlprofil 3 setzt sich 
gemaB den Fig. 2 und 3 aus mehreren aneinanderge- 
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setzten Hohlkammerabschnitten zusammen. 

Zwischen den beiden Aufnahmeabschnitten 8, 9 des 
Zwischenstuckes 6 ist eine Fachwerkkonstruktion 17 
vorgesehen, die aus einer Vielzahl von dreieckigen bzw. 
viereckigen Abschnitten zusammengesetzt ist (Fig. 2). 5 

Die Fachwerkkonstruktion 17 wird durch eine obere 
Wand 18 und eine untere Wand 19 begrenzt. Die untere 
Wand 19 verbindet dabei das vordere Ende des Sieges 
1 1 mit dem unteren Ende des aufrechten Schenkels 14. 

Die obere Wand 18 erstreckt sich zwischen dem hin- 10 
teren Ende des oberen Steges 12 unter dem oberen 
Ende des aufrechten Schenkels 14 des zweiten Aufnah- 
meabschnitts 9. 

Zwischen dem Verbindungssteg 13 und dem oberen 
Ende des aufrechten Schenkels 14 ist ein auBeres Stiitz- 15 
dreieck 20 mit mehreren innenliegenden dreieckfdrrni- 
gen Abschnitten vorgesehen. 

GemaB Fig. 4 verlaufen die Hohlprofile 2, 3 und damit 
auch die Aufnahmeabschnitte 8, 9 etwa in der gleichen 
Hone. Der etwa U-formig ausgebildete Aufnahmeab- 20 
schnitt 8 nimmt den Endbereich 10 des sich in Langsrich- 
tung erstreckenden Hohlprofiles 2 auf, wogegen der 
Aufnahmeabschnitt 9 dem seitlichen Formverlauf des 
querverlaufenden Hohlprofiles 3 angepaBt ist 

Bei Fig. 4 fluchten die oberen und unteren Begren- 25 
zungswande der Aufnahmeabschnitte 8, 9 miteinander 
und es ist ein gemeinsamer aufrechter Verbindungssteg 
13 fur beide Aufnahmeabschnitte 8, 9 vorgesehen. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel gemaB den Fig. 1 bis 4 ver- 
lauft das StrangpreBprofilteil 7 in Fahrzeugquerrich- 30 
tung, wobei das StrangpreBprofilteil 7 zumindest die 
Breite des langsgerichteten Hohlprofiles 2 aufweist. In 
Fig. 3 ist ein etwa trapezfdrmiger Beschnitt des Strang- 
preBprofilteils 7 vorgesehen, d. h. das StrangpreBprofil- 
teil 7 erweitert sich zum querverlaufenden Hohlprofil 3 35 
hin kontinuierlich. 

Fig. 5 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel, wobei 
ein langsverlaufendes Hohlprofil 2 mit einem querver- 
laufenden Hohlprofil 3 unter Zwischenschaltung eines 
Zwischenstuckes 6 verbunden ist. Bei dieser Ausfuh- 40 
rungsform erstreckt sich das das Zwischenstuck 6 bil- 
dende StrangpreBprofilteil 7 in Hohenrichtung des 
Fahrzeuges und die Aufnahmeabschnitte 8', 9' werden 
durch ortlich vorgesehene Freischnitte am StrangpreB- 
profilteil 7 gebildet Die das Hohlkammerprofil des 45 
StrangpreBprofilteiies 7 bildenden langs- und querver- 
laufenden Wande erstrecken sich in Hohenrichtung. 

Die Anordnung eines durch ein StrangpreBprofilteil 7 
gebildeten Zwischenstuckes 6 ist jedoch nicht auf den 
dargestellten Anwendungszweck begrenzt, sondern bie- 50 
tet sich uberall dort an, wo zumindest zwei Hohlprofile 
(Langstrager, Quertrager, Sauien oder dergleichen) ei- 
ner Tragerstruktur miteinander auf einfache Art und 
Weise verbunden werden sollen. 

In den Fig. 6 bis 8 ist eine weitere Ausfiihrungsform 55 
einer aus Hohlprofilen 21 , 22, 23, 24 zusammengesetzten 
Tragerstruktur dargestellt, wobei sich die zu verbinden- 
den Hohlprofile 21, 22, 23, 24 und das Zwischenstuck 25 
zumindest in einem gemeinsamen Verbindungsbereich 
26 in der gleichen Richtung erstrecken. 60 

GemaB den Fig. 6 und 7 ist ein Endbereich 32 des 
Hohlprofiles 21 abschnittsweise auf das Zwischenstuck 
25 aufgeschoben, d. h. eine auBere Kontur des Zwi- 
schenstuckes 25 ist dem Formverlauf des inneren Auf- 
nahmeabschnittes 27 des Hohlprofiles 21 angepaBt. 65 

Bei Fig. 8 ist der Endbereich 32 des Hohlprofiles 21 in 
einen am Zwischenstuck 25 ausgebildeten Aufnahmeab- 
schnitt 31 eingesetzt. Der Aufnahmeabschnitt 31 ist bei- 
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spielsweise durch Frasen hergestellt. 

Am Zwischenstuck 25 sind ein oder mehrere Aufnah- 
meabschnitte 28, 29, 30 angeordnet, in die zumindest 
abschnittsweise die Hohlprofile 22, 23, 24 hineinragen. 
Die Hohlprofile 22, 23, 24 sind beispielsweise kreisfor- 
mig, rechteckig, quadratisch oder dergleichen ausgebil- 
det. 

Entsprechend Fig. 7 sind die Hohlprofile 23, 24 auBer- 
halb des Zwischenstuckes 25 umgebogen und erstrek- 
ken sich quer zur Erstreckung des Hohlprofiles 21 bzw. 
des Zwischenstuckes 25. 

Die Hohlprofile 21, 22, 23, 24 sind mit dem durch ein 
StrangpreBprofilteil 33 gebildeten Zwischenstuck 25 
aus Leichtmetall (Aluminiumlegierung) zusatzlich durch 
Kleben, SchweiBen oder dergleichen verbunden. 

Die Hohlprofile 21, 22, 23, 24 konnen sich in Fahr- 
zeuglangs-, in Fahrzeugquer-, in Fahrzeughohenrich- 
tung oder jeder beliebigen Richtung erstrecken. 

Die Hohlprofile 2, 3 bzw. 21, 22, 23, 24 werden durch 
StrangpreBprofile aus Leichtmetall (Aluminiumlegie- 
rung) gebildet 

Patentanspruche 

1. Wagenkasten fur Kraftfahrzeuge, insbesondere 
Personenkraftwagen, mit einer aus Hohlprofilen 
zusammengesetzten Tragerstruktur, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in einem gemeinsamen Verbin- 
dungsbereich (5, 26) von zumindest zwei Hohlprofi- 
len (2, 3, bzw. 21, 22, 23, 24) ein durch ein Strang- 
preBprofilteil (7, 33) gebildetes Zwischenstuck (6, 
25) vorgesehen ist, wobei am Zwischenstuck (6, 25) 
die Hohlprofile (2, 3 bzw. 21, 22, 23, 24) festgelegt 
sind. 

2. Wagenkasten nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Zwischenstuck (6) getrennte Auf- 
nahmeabschnitte (8, 9 bzw. 8', 9') fur zumindest 
zwei Hohlprofile (2,3) ausgebildet sind. 

3. Wagenkasten nach den Anspruchen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die zu verbindenden 
Hohlprofile (2, 3) winkelig, vorzugsweise etwa 
rechtwinkelig, zueinander angeordnet sind. 

4. Wagenkasten nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Hohlprofile (2, 3) durch 
einen Langstrager und einen Quertrager gebildet 
werden. 

5. Wagenkasten nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Hohlprofile (2, 3) durch 
einen Langstrager oder Quertrager und eine auf- 
recht verlaufende Saule gebildet werden. 

6. Wagenkasten nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein zweiter Aufnahmeabschnitt (9) 
dem Formverlauf eines seitlichen Bereiches des an- 
grenzenden Hohlprofiles (3) angepaBt ist und daB 
der erste Aufnahmeabschnitt (8) einen Endbereich 
(10) des anderen, stumpf abgeschnitten Hohlprofi- 
les (2) abschnittsweise formschltissig umgreift 

7. Wagenkasten nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste Aufnahmeabschnitt (8) der 
oberen bzw. unteren Kontur des Hohlprofiles (2) 
angepaBt ist. 

8. Wagenkasten nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein unterer Steg (11) des Aufnahme- 
abschnitts (8) eine groBere Lange aufweist als ein 
oberer Steg (12). 

9. Wagenkasten nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Aufnahmeabschnitte (8, 9) 
uber eine Fachwerkkonstruktion (17) miteinander 
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verbunden sind. 

10. Wagenkasten nach einem oder mehreren der 
vorangegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Aufnahmeabschnitte (8, 9) 
etwa in der gleichen Hone verlaufen. 5 

11. Wagenkasten nach einem oder mehreren der 
vorangegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Aufnahmeabschnitte (8, 9 
bzw.8',9') — in Hdhenrichtung gesehen — versetzt 
zueinander angeordnet sind. 10 

12. Wagenkasten nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Hohlprofile (2, 3) durch 
SchweiBen, Kleben, Schrauben, Nieten oder der- 
gleichen mit den Aufnahmeabschnitten (8, 9 bzw. 8', 
9') des Zwischenstiickes (6) verbunden sind 15 

13. Wagenkasten nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das StrangpreBprofilteil (7) aus 
Leichtmetall hergestellt ist. 

14. Wagenkasten nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich die zu verbindenden Hohl- 20 
profile (21, 22, 23, 24) und das Zwischenstuck (25) 
zumindest in einem gemeinsamen Verbindungsbe- 
reich (26) in der gleichen Richtung erstrecken. 

15. Wagenkasten nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Zwischenstuck (25) eine au- 25 
Bere Kontur aufweist, die dem Formverlauf des 
aufgesteckten Aufnahmeabschnittes (27) des Hohl- 
profiles(21) angepaBt ist 

16. Wagenkasten nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Zwischenstuck (25) zumin- 30 
dest einen inneren Aufnahmeabschnitt (28, 29, 30) 
fiir die Hohlprofile (22, 23, 24) aufweist, wobei die 
Hohlprofile (22, 23, 24) zumindest abschnittsweise 

in die Aufnahmeabschnitte (28, 29, 30) hineinragen. 

17. Wagenkasten nach Anspruch 14, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, daB das Hohlprofil (21) in einen am 
Zwischenstuck (25) ausgebildeten Aufnahmeab- 
schnitt (31) eingesetzt ist. 


Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 40 
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